stawia tab. 1.2.

E aj héhdIoWe:i uzanse
Fermoy INCOTERMS (International
Commercial Terms — Miedzynarodowe

Reguty Handlu)

6. Formuty handlowe w procesie transportowym

RéiﬂorOdnoéé podmiotow bedqcy.ch uczestnikami handlu miedzynarodowego oraz usta-

1 "\,*wdlda'WStWO w poszczegélnych krﬁ]ach doprowadzity do koniecznoéci znalezienia kompro-
L i zakresie zasad organizacji obrotu migdzynarodowego. W zwigzku z tym w handlu

agranicznym wprowadzono tzw. zwyczaje i uzanse handlowe.

Zwyczaje handlowe to forma postgpowania podczas zawierania uméw handlowych. Nato-
miast uzans handlowy to przyjety i potwierdzony przez miarodajng instytucje (np. izbg handlo-
wa, izbe gospodarcza, miedzynarodowe instytucje handlowe) zwyczaj handlowy, ktéry nie ma
charakteru bezwzglednie obowigzujacego, ale moze by¢ tylko zaleceniem dla stron kontraktu.

powszechnie obowigzujace zwyczaje handlowe i uzanse w handlu zagranicznym przed-

Tabela 1.2. Powszechnie obowigzujgce zwyczaje handlowe i uzanse w handlu zagranicznym

Opis -
Opracowane przez Miedzynarodowa Izbe Handlowg w Pary- |
zu. Uznane przez Komisje ONZ Miedzynarodowego Prawa |
Handlowego za globalny standard interpretacji regut handlu |
zagranicznego. Zawierajg ujednolicong wyktadnie formut
okreslajacych prawa i obowigzki stron kontraktu handlowego

dostawy sprzedanego towaru.

Znowelizowane Amerykariskie Definicje
Handlu Zagranicznego (RAFTD — Revi-
sed American Foreign Trade Definitions)

Zbiér regut handlowych, ktére s3 alternatywg dla bardziej
powszechnych i czesciej stosowanych terminéw handlowych |
| INCOTERMS. Stanowia wyktadnie prawng formut handlo- |
| wych uzywanych w handlu zagranicznym USA, Meksyku
i krajéow Ameryki Srodkowe;j.

Formuty COMBITERMS

Opracowane przez Miedzynarodowa lzbe Handlowg w Pa-
ryzu w celu okreslenia specjalnych terminéw handlowych |
| dostosowanych do dostaw w kontenerach i w transporcie |
| kombinowanym.

!

Reguty haskie

Dotyczg unifikacji regut zwigzanych z konosamentem; opi-
sujg odpowiedzialnosci przewoznikéw oceanicznych. Funk- |
cjonujg od 1924 r.

Reguty Yorku — Antwerpii

|
| SRR S e, S RS MR L S G BT
I Skl

Zbiér regut stosowanych w transporcie morskim, ktére nie |

maja charakteru uméw migdzynarodowych; odgrywaja jed- |

1

nak duza role w tymze transporcie, np. w solidarnym pokry- |
waniu kosztéw awarii statku. Poczatki funkcjonowania regut |
to 1864 r.

Jednolite zasady i uzanse dotyczace akre-
dytyw dokumentowych

Reguty przyjete przez wigksza liczbe podmiotdw, ktérych ce-
lem jest usprawnienie transportu. Funkcjonujg na zasadzie
pewnych zwyczajow, a przybierajg ramy prawne po zaleceniu
organizacji miedzynarodowych, np. Izby Handlowe;.

lednolite regufy dotyczace inkasa

Gwarancja ze strony banku, ze wierzyciele otrzymajg nalez-
no$¢ polegajaca na zabezpieczeniu wszystkich stron bio-
ragcych udziat w transporcie — przewoznika, sprzedajacego
i kupujacego.

Znajdujg zastosowanie jako zwyczaj handlowy gwarancyjny.

' ‘Iédloz‘ OPracowanie wlasne,




.+ uzanse handlowe maja za zadanie ulatwi¢ miedzynarodoy,
Wiser) erzaja do ujednolicenia praktyk w zakresiel3: 1
orliczeniowych,

dziatu Zbomazkéw { kosztéw miedzy strony kontraktu,

ocedur ubezpieczeniowych,

ii"."i'Zagadnieﬁ _transportowych.

e i6r stosowanych praw i obowigzkéw uméwionych stron kon.
trall:;vT ;Zn'cllal‘:vilyzﬁ.el\tlz ;lr)zestrzeni lat f}c;rmu}y te byty aktualizowane. W formutach hag_
dlowych bardzo istotne ]'est'okreélenie zadan poszczegdlnych stron transakcji, zgodnje
z wyodrebnionymi pojeciamt. o ; o : :

Loco — sprzedajacy stawia towar w miejscu, W ktor,ym on si¢ znajduje w momencie zawarcia
umowy lub w innym miejscu, bez ponoszenia kosztow. Kupu]ggy ponosi WSZYStkle‘kOSZtY oraz |
bierze na siebie ryzyko zwigzane z dostarczeniem towaru do miejsca przeznaczenia.

Franco — sprzedawca jest zobowiazany dostarczy¢ towar do umow19nego miejsca na
swoj koszt, a ceng towaru zwieksza sie o wydatki zwigzane z dostarczeniem towaru.

Zastosowanie formut handlowych w my$l obowigzujgcego ustawodawstwa miedzyna-
rodowego nie jest obligatoryjne. Strony mog3 wykorzysta¢ formuty handlowe w celu reali-
zacji transakcji kupna-sprzedazy, ale nie musza tego robic.

Ostatnia wersja Miedzynarodowych Regul Handlu jest INCOTERMS 2010. Skiadaja sie
one z 11 formut, w tym:

e przeznaczonych dla wszystkich galezi transportu: EXW, FCA, CPT, CIP, DAT, DAP, DDP;

e przeznaczonych dla transportu morskiego i wodnego $rédladowego: FAS, FOB, CFR, CIF.
Wprowadzenie 1 stycznia 2011 r. nowelizacji INCOTERMS 2010 nie spowodowato utra-
ty waznosci poprzednich edycji. W zwigzku z powyzszym jest wazne podanie informacji

w zawartym kontrakcie, na ktérg wersje INCOTERMS strony si¢ umowity.

Do istotnych zmian, jakie wprowadzita nowelizacja, nalezy wyeliminowanie terminu linii
nadburdia statku (ship’s rail). W zwiazku z eliminacjg tego terminu, przy zastosowaniu IN-
COTERMS 2010, obowiazkiem sprzedajacego jest dostarczenie towaru na statek (on board).

Najwazniejsze zapisy, jakie znalazty si¢ w INCOTERMS 2010, to:

e stosowanie formul jest uzaleznione od ustalent stron kontraktu i zapis o stosowaniu
formut musi znaleZ¢ sie w umowie;

e zapisy zawarte w kontrakcie maja pierwszeristwo przed postanowieniami regut;

e strony moga wprowadza¢ zmiany do regut zgodnie z indywidualnymi ustaleniami od-
powiadajgcymi specyfice transportowanych towaréw;

e formuly dotycza wylacznie uméw miedzy sprzedajacym a kupujacym z wytaczeniem
0s6b trzecich;

e ograniczenie sprzedajgcego dotyczace ryzyka zwigzanego z odpowiedzialnoscia za to-
war do punktu dalszego niz ten, do ktérego ponosi koszty transportu; sprzedajacy moze

by¢ jednak zobowigzany do poniesienia kosztéw transportu do punktu dalszego niz
punkt, do ktérego ponosi ryzyko.

Formuty INCOTERMS 2010 prezentuje tab. 1.3.

Przez realizacje dostawy rozumie si¢ wydanie towaru nabywcy lub osobie przez niego upo-
waznionej. Brak odebrania towaru przez nabywce powoduje obcigzenie go kosztem sktadowa-
nia. Towar, ktéry zaméwit kupujgcy, musi by¢ pozostawiony do dyspozycji kupujacego w miej-
scu i czasie wyraznie wyodrebnionym i zindywidualizowanym jako towar kupujacego-

13D, Cybulska, ). Stolarski, Organizowanie i monitorowanie procesow transportowych, dz. ayt., s. 64



uly INCOTERMS 2010

e ',Wszy;tk‘ie gatezie transportu

Works (:.’;named place)
7 zaktadu A(...okreélone
sce)

Obowiazkiem sprzedajacego jest postawienie towaru do dyspozycji ku-
pujacego w punkcie wydania. Od tego miejsca kupujacy bierze na siebie
ryzyko zwigzane z dostarczeniem towaru oraz ponosi wszystkie koszty
i spetnia obowigzki tacznie z zatadunkiem towaru na $rodek transportu
oraz dokonaniem formalnosci celnych w eksporcie.

FCA

: Free Carrier (...named place)
dostarczony do przewoznika
(..okreslone miejsce)

Obowiazkiem sprzedajgcego jest dostarczenie towaru przewoznikowi
badz innej osobie wyznaczonej przez kupujacego w zaktadzie sprzeda-
jacego lub w innym wymienionym z nazwy miejscu, a takze ztatwienie
formalnosci celnych w eksporcie. Obowiazkiem kupujacego jest prze-
jecie ryzyka oraz zawarcie umowy przewozu od wskazanego miejsca
dostawy, a takze przekazanie sprzedajacemu informacji o nazwie prze-

woznika, terminie zatadunku oraz rodzaju srodka transportu.

CPT

Carriage Paid to (...named
place of destination) — prze-
w6z optacony do (...okresle-
nie miejsca przeznaczenia)

Obowiazkiem sprzedajgcego jest dostarczenie towaru przewoznikowi
oraz zawarcie umowy przewozu do okreslonego miejsca przeznacze-
nia i optacenie jego kosztéw. Obowiazkiem kupujacego jest poniesienie
wszystkich kosztéw zwigzanych z towarem podczas jego przewozu do
miejsca przeznaczenia, z wyjatkiem tych, ktére poniést sprzedajacy na |
podstawie umowy o przewdz. Kupujacy ponosi ryzyko zwigzane z trans- |
portem od miejsca dostarczenia towaru przewoznikowi. i

CIP

Carriage and Insurance Paid
to (...named place of destina-
tion) — przewoz i ubezpiecze-
nie opfacone do (...oznaczo-

|
l
|
|

_Formuta rozszerza zakres obowiazkéw sprzedajacego, w poréwnaniu |
do formuty CPT, o zawarcie umowy ubezpieczenia i pokrycia jego kosz- |
téw oraz przekazania kupujacemu dowodu zawarcia ubezpieczenia, |
co daje kupujacemu prawo dochodzenia roszczen od ubezpieczyciela |

w przypadku utraty czy zniszczenia towaru.

ne miejsce przeznaczenia)

DAT

Delivered at Terminal (...
named place of destination) —
dostarczony do terminalu
(-..oznaczony terminal

W porcie lub miejscu
przeznaczenia)

Obowiazkiem sprzedajacego jest dostarczenie towaru i pozostawienie |
go do dyspozycji kupujacego zaraz po wytadowaniu ze $rodka trans- | |
portu w oznaczonym terminalu, w wyznaczonym porcie lub miejscu |
przeznaczenia. Po przekazaniu towaru koszty oraz ryzyko przechodzg |
na kupujacego. :

DAP

Delivered at Place (...named
place of destination) dostar-
czony do miejsca (...oznaczo-

Ne miejsce przeznaczenia)
T ————

Obowigzkiem sprzedajacego jest dostarczenie towaru i pozostawienie
go do dyspozycji kupujacego na srodku transportu gotowego do wyta- | |
dunku. Od tego miejsca koszty ponosi kupujacy i bierze na siebie ryzyko
zwigzane z transportem.

DDpP

| -quelive‘red Duty Paid (...

i named place of destination)

v._-_dostarczony, cto optaco-
e (-.0znaczone miejsce
_Przeznaczenia)

Obowiazkiem sprzedajacego jest dostarczanie towaru do okreslonego
miejsca przeznaczenia i pozostawienia go do dyspozycji kupujgcego,
oclonego, na srodku transportu gotowego do roztadunku. Natomiast
do obowiagzkéw kupujacego nalezy wytadunek towaru.




A : ;
| Free Alongside Ship (...named
port od shipment) — dostar-
czony wzdtuz burty statku (...
oznaczony port zatadunku)

FOB

Free on Board (...named port
of shipment) — dostarczony
na statek (..oznaczony port
zatadunku)

Obowigz

kiem sprzedajacego jest do§t?rczenie towaru wzdtuz by,
statku w porcie za%adunkg. Od tego miejsca ryzyko i koszty Przechods
na kupujacego. Kupujacy jest réwniez zobowuqzany do zawarcia umg
przewozu oraz do poinformowania sprz_efiajqcego co do nazwy statky,
na ktéry ma by¢ zatadowany towar, o miejscu zatadunku i terminie dg.

stawy do portu.

e e R

Obowiazkiem sprzedajacego jest dostarczenie towaru na statek w por.

cie zatadunku, a kupujacy od momentu .dostarczema towaru podejmuje
ryzyko zwigzane z transportem | p'OnOSI koszty. Kupu,qcy Za\.Nl.era Uthe. |
we o przewdz i informuje sprzedajacego o nazwie statku, miejscu zats. g
dunku i terminie dostawy do portu. ;

|

CFR

Cost and Freight (...named
port of destination) — koszt
i fracht (..oznaczony port
przeznaczenia)

Obowiazkiem sprzedajacego jest dostarczenie towaru na statek w por. |
cie zatadunku. W momencie zatadunku ryzyko przyjmuije na siebie ku.
pujacy. Natomiast sprzedajacy ma obowiqgek zawarcia umowy o prze- |
wéz morski i pokrycia kosztéw dostarczenia towaru do portu przezna-
czenia. Kupujacy ponosi koszty i optaty zwigzane z towarem podczas

jego przewozu do portu przeznaczenia poza kosztami, ktére obciazyly

sprzedajacego na podstawie umowy o przewoéz.

CIF

Cost, Insurance and Freight
(..named port of destina-
tion) — koszt, ubezpieczenie
i fracht (... oznaczony port
przeznaczenia)

Formuta rozszerza zakres obowigzkéw sprzedajgcego, w poréwnaniu |
z formuta CFR, o zawarcie umowy ubezpieczenia i pokrycia jego kosz- |
téw oraz przekazania kupujacemu dowodu zawarcia ubezpieczenia, co
daje mu prawo dochodzenia roszczen od ubezpieczyciela w przypadku |
utraty czy zniszczenia towaru.

Zrédlo: opracowanie whasne.

RAFTD - znowelizowane amerykariskie definicje w handlu zagranicznym

(Revised

Amen:can Foreign Trade Definitions), rozpowszechnione gléwnie na obszarze USA, Mek-
syku 1‘Amery1d Srodkowej. W USA, gtéwnie przy eksporcie, stosuje sie INCOTERMS,
natomiast przy imporcie sg stosowane reguty RAFTD.

Wystepuja nastepujace form uty RAFTD:

* EX (named point of origin) —

wymieniony punkt pochodzenia (loco);

¢ Grupa FOB - FREE ON BOARD (A, B, C, D, E, F);

A-FOB (
przewozn

fracht optacony z gory do
C-FOB (named inland

uwcz)gll%dniony do Wymienionego miejsca SRR Tiejscy sl et
-FOB (named inland carrier g4 named : ' ,
przewoznik w Wymienionym miejscu Zk;gloar’:g B lgnion) MALLEON IR
E-FOB Vessel (named port :

F-FOB (named inlg
kraju importu,

(named inland carrier at named inland point of departure
ik w Wymienionym krajowym miejscu nadania.
B-FOB (named inland carrier

med point of exportation) — wymieniony krajowy przewoznik w kraj

wyrr‘lienionego miejsca eksportu.
‘ carrier at named inl
(named point) — Wymienion

nd point in country of

) — Wwymieniony krajowy

at named inland point of departure) Freight Prepaid to... (na-
OWym miejscu nadania,

and point of d '
e point of departure) Freight Allowed to...

of shipment) — Wymieniony port zatadunkuy.

im ’ . . e
portatlon) — Wymienione miejsce wewnatrz




| FAS — FREE ALONG SIDE (named port of shipment) Vessel — statek, oznaczony port
za}édunkui ; 0
o, C&F - COST AND FREIGHT (named point of destination) — koszt i fracht (wymienione
= miejsce przeznaczenia);
~ ¢ CIF-COST, INSURANCE, FREIGHT (named point of destination) — koszt, ubezpiecze-
nie, fracht (wymienione miejsce przeznaczenia).

Ex Dock (named port of importation) — z doku (wymieniony port przeznaczenia). Zbio-
rem formut bardziej szczegGtowych od INCOTERMS jest Combiterms. Combiterms obej-
muje terminy handlowe, ktére dotycza transportu towaréw w kontenerach i w transporcie
kombinowanym (spedytorskie przesylki zbiorowe). Podstawowa réznica w stosunku do
INCOTERMS polega na szczegétowym podziale odpowiedzialnoéci i obowigzkéw miedzy
kupujacego i sprzedajacego, a takze doktadnym podziale kosztéw miedzy strony transak-
gji. Formuty te majg charakter fakultatywny.

2. Klasyfikacja transportu

2.1. Warunki klasyfikacji transportu

W aspekcie przedmiotowym transport to proces technologiczny majacy na celu przenosze-
nie na odleglo$¢, czyli przemieszczanie oséb, przedmiotéw lub energiil4 za pomoca odpo-
wiednich srodkéw zwanych srodkami transportu.

W aspekcie podmiotowym transport jest okreslany jako technicznie, organizacyjnie

i ekonomicznie wydzielone z innych czynnosci, celowe przemieszczanie wszelkich tadun-
k6w 1 0s6b1S.

Transport obejmuje zaréwno proces przemieszczania z miejsca na miejsce ludzi i /
lub fadunku, jak i wszelkie czynno$ci konieczne do osiagnigcia tego celu, np. zatadunek,
wytadunek, przeladunek, ubezpieczenie tadunku.

Transport to takze dziat gospodarki $wiadczacy ustugi polegajace na przemieszczaniu
0s6b i / lub fadunkéw. W kazdej gospodarce odgrywa istotng role. Wynika to z faktu, iz
pemni on wobec innych dzialéw funkcje ustugowe, a dziatalnoé¢ transportowa usprawnia
funkcjonowanie innych sektoréw gospodarki.

Ustugi transportowe moga mie¢ charakter:
¢ Wewnetrzny — dotyczg przemieszczania oséb i / lub tadunkéw w obrebie danej jednostki;

¢ Zewnetrzny — dotycza przemieszczania 0s6b i / lub tadunkéw migdzy jednostkami, czyli
ostawcami a odbiorcami.

Ustugi transportu wewnetrznego dzieli sie na (tab. 2.1):

® ustugi Produkcyjno-technologiczne — wszystkie dzialania majace na celu wytworzenie
Wyrobu gotowego;

L Y Tarsk, Ekonomikq

M Madeysi £ i I organizacja transportu miedzynarodowego, PWE, Warszawa 1993, s. 11.

wska, |. Marzec, Wstep do nauki o transporcie, SGPiS, Warszawa 1971, s. 10.
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